Prof. dr hab. inz. Henryk Dyja Czestochowa, 29.11.2018
Profesor zwyczajny
Ul. Mickiewicza 48, 42-360 Poraj

Recenzja
W sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego dr inz. Grzegorzowi Kiesiewiczowi
opracowana na podstawie umowy o dzieto zawartej z prof. Tadeuszem Knychem
Dziekanem Wydziatu Metali Niezelaznych Akademii Gorniczo-Hutniczej w Krakowie,
zgodnie z decyzjg Centralnej Komisji do spraw Stopni i Tytutéw Nr BCK-VI-L-7984/18

1. Ocena osiagnigcia naukowego

Pan dr Grzegorz Kiesiewicz w swoim wniosku do Centralnej Komisji ds. Stopni i Tytutéw o
przeprowadzenie postgpowania habilitacyjnego jako osiagniecie naukowe wskazat monografie¢ p.t.:
»Nowoczesny system podwieszenia kolejowej gornej sieci trakcyijne;j”.

Praca ta, bedgca przedmiotem oceny, zostata opublikowana przez Oficyng Wydawniczg ,,Im-
puls” w Krakowie w r. 2018, (ISBN 978-83-8095-436-6.) i zawiera 210 stron, w tym 131 rysun-
kow, 31 tabel, bibliografie zawierajaca 195 pozycji, w tym: 15 internetowych, 18 patentéw i zglo-
szen patentowych oraz 32 normy i katalogi. Tre$¢ pracy jest zgodna z jej tytutem.

Monografia posiada uktad zblizony dla typowych rozpraw habilitacyjnych i zostata podzielo-
na na 5 gidwnych rozdzialéw, a poza tym zawiera spis tresci i 4-ro stronicowe wprowadzenie, w
ktorym Autor przedstawil geneze pracy i zawart podzigkowania dla instytucji i 0séb, ktére braty
udziat w przedsigwzieciu.

Badania wiasne Autora zostaty zawarte w rozdziatach 1+5. Celem prowadzonych badan byto
stworzenie nowego systemu podwieszenia kolejowej sieci trakcyjnej, z elementami konstrukcyjny-
mi z nowych, nowoczesnych materialow konstrukcyjnych — stopow aluminium i stali odpornej na
korozje. '

Rozdziat 1 sklada si¢ z czgsci literaturowej (podrozdziaty 1.1 i 1.2) i badan wiasnych (pod-
rozdzialy 1.3+1.5). W podrozdziatach 1.11 1.2 na podstawie przegladu literatury i analizy patento-
wej, Autor pokazat tradycyjne i najbardziej rozpowszechnione rozwigzania systemow podwieszenia
kolejowej trakcji elektrycznej, sktadajace sie z wieloelementowej, stalowej konstrukeji rurowej z
odciggiem. Konstrukcje te pozwalajg utrzymaé mas¢ gornej sieci trakcyjnej, bedacej uktadem lin i
przewodow, stuzacych do zasilania w energie elektryczng pojazdéw szynowych. Dotychczasowy
system podwieszenia trakcji sktada sie z 12 gléwnych elementow sktadowych, potaczonych $ruba-
mi, co stwarza pewne trudnosci zaréwno przy ich montazu, jak i podczas okresowych koniecznych
regulacji sieci trakcyjnej oraz regulacji potozenia poszczegdlnych elementéw systemu podwiesze-
nia. Na podstawie przeprowadzonego przegladu literaturowego i patentowego Autor stwierdzil, ze
dla przypadku rozwigzan krajowych, opartych na sieci jezdnej zasilanej pradem statym o napieciu
3kV, nie istniejg zadne przyktady nowoczesnych rozwigzan systemow podwieszenia. Stanowito to
podstawe do podjecia prac badawczo-rozwojowych nad opracowaniem nowego rozwigzania kon-
strukcyjnego systemu podwieszenia, opartego o nowe materialy konstrukcyjne, dostosowanego do
wymagan krajowych odbiorcow tego typu systeméw podwieszenia, spelniajgcego réwniez aspekt
ckonomiczny.

W podrozdziatach 1.3 — 1.4 Autor zamie$cit wyniki badan wlasnych (strony 30+59) wyteze-
nia wybranych elementéw konstrukeyjnych zastosowanych w obecnym systemie podwieszenia
trakcji kolejowej (opartych na metodzie elementow skoficzonych) i wyniki badan laboratoryjnych
nad wlasnosciami uzytkowymi tych elementéw (wartosci sity wyslizgu polaczen nosnych, relaksa-
cji naprezen w potgczeniach Srubowych systemu podwieszenia oraz odpornosci na korozje).

Na tej podstawie w podrozdziale 1.5 (strony 59+61) przedstawit wytyczne, do zaprojektowa-
nia nowego systemu podwieszenia gérnej sieci trakcyjnej, bedacego zamiennikiem dotychczaso-
wych konstrukcji, ale jednoczesnie mozliwego do zastosowania w sieciach zasilajacych napedy
elekiryczne lokomotyw poruszajgcych sie po drogach zelaznych.
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Wedtug Habilitanta nowy typ systemu podwieszenia powinien cechowaé si¢ pelng funkcjo-
nalnoscig i kompatybilnoscig zastosowania z uwagi na jego przeznaczenie oraz wysokg odpornoscia
na korozje, stopniem relaksacji sit docisku polaczen srubowych ponizej 8% w tescie 24 godzinnym,
brakiem poslizgu pomiedzy elementami konstrukeji oraz catego systemu podwieszenia wzgledem
konstrukcji wsporczych, o ponad 30% wigksza sita wySlizgu elementéw przenoszacych naciag sieci
trakcyjnej od zalozonej sity nominalnej (przy uwzglednieniu wspdtczynnikéw bezpieczenistwa dla
danego elementu), prostota montazu (jak najmniejsza liczba oraz rodzajem zastosowanych polgczen
srubowych), mniejsza masa w stosunku do aktualnie stosowanych rozwigzan oraz wysokg estetyka.

W rozdziale 2 (strony 63+140) zostal zaprezentowany projekt nowego systemu podwieszenia
kolejowej sieci trakcyjnej, charakteryzujacy si¢ podwyzszong sztywnoscig calej konstrukcji oraz
mniejsza masa koncowa. Autor zamiescit takze wyniki badan wytrzymatosciowych i wlasnos$ci
eksploatacyjnych wytypowanych materialéw konstrukcyjnych oraz badan nad opracowaniem og6l-
nej konstrukeji systemu podwieszenia, geometrii gléwnego przewodu nosnego, systemu igczenia i
mocowania elementow. Przedstawil takze wyniki badan nad koncowym projektem nowego systemu
podwieszenia.

W nowej konstrukcji, opartej na gtdéwnym profilu no$nym, umocowanym prostopadle do kon-
strukcji wsporczej, uwzgledniono odcigg biegnacy od stupa do gléwnego elementu nosnego, co
umozliwito zmniejszenie wymiaréw zewnetrznych tego elementu i tym samym znacznie obnizyc
jego mase. Zaproponowano 2 wersje systemu podwieszenia — dluga, dla najdalszego polozenia
przewodu jezdnego od czota konstrukcji wsporczej i krétka, dla najblizszego potozenia. Wyznaczo-
no optymalng geometri¢ gldwnego elementu nosnego i dobrano nowy material konstrukcyjny do
wykonania elementdw podwieszenia. Na podstawie analizy wiasno$ci stopdw aluminium stwier-
dzono, iz materialem tym bedzie jeden z wysokowytrzymatych stopdw serii 6xxx, charakteryzujacy
si¢ dobrymi wlasnosciami mechanicznymi i technologicznymi. Do badan wytypowano stop EN
AW-6060 w stanie T66 oraz stop EN AW-6082 w stanie T6.

Okreslono wilasnosci wytrzymatos$ciowe i technologiczne tych stopoéw. Ze wzgledu na mozli-
wos¢ zastosowania w nowej konstrukcji potaczen spawanych, w podrozdziale 2.2.2 zamieszczono
wyniki badan wytrzymalosciowych, twardosci i udarno$ci obydwu stopéw po procesie ich tgczenia
metodg spawania TIG 141 i MIG 131 oraz wyniki badan relaksacji naprezen. Podczas badan tech-
nologicznych okreslono odksztalcalno$é stopow w prébie zginania, sptaszczania i roztlaczania rur
oraz w probie kucia matrycowego i probie tlocznosci metodg Erichsena.

Stwierdzono, ze docelowym materialem do produkcji gtéwnych elementéw sktadowych no-
wego systemu podwieszenia sieci trakcyjnej bedzie stop EN AW-6082 w stanie T6, gdyz jego zapas
plastycznosci bedzie wystarczajacy przy wykonywaniu elementéw o skomplikowanej i wielospdj-
nej geometrii. Na podstawie badan przyjeto, ze drobne elementy projektowanego systemu bedg wy-
twarzane ze stali odpornej na korozje w gatunku 1.4301, charakteryzujacej sie takze wysokimi wia-
snosciami mechanicznymi.

Po dobraniu materialdéw konstrukcyjnych przystapiono do opracowania konstrukcji systemu
podwieszenia sieci. W podrozdziale 2.3 pokazano modele nowego systemu podwieszenia oraz wy-
niki badan numerycznych nad optymalizacjg konstrukcji podwieszenia, jak i jego poszczegdlnych
elementéw. Na podstawie tych badan w podrozdziale 2.4, po przeprowadzonej optymalizacji kon-
strukcji gtownego elementu no$nego, okreslono docelowy ksztalt jego przekroju poprzecznego. Po
czym w podrozdziale 2.5, po analizie numerycznej 3 modeli zamocowan poszczegolnych elemen-
tow konstrukcyjnych wyznaczono zdeformowanie konstrukcji dla kazdego z modeli systemu mo-
cowania. W podrozdziale 2.6 przedstawiono wyniki badan numerycznych dla koncowej wersji pro-
jektu systemu podwieszenia, w ktorym jedne z elementéw pocieniono, a inne wzmocniono.

Uwzgledniono réwniez uwagi technologéw wydziatéw prasowni, w ktérych mozna wytwa-
rza¢ zaprojektowane ksztattowniki profilowe przeznaczone do budowy gtownego profilu nosnego i
zmieniono geometri¢ uchwytu, co nie wptynelo na obnizenie sztywnosci glownego profilu, ani nie
spowodowato wzrostu jego masy.
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W rozdziale 3 (strony 141+181) Autor przedstawil sposdéb wytwarzania poszczeg6lnych
elementéw i badania laboratoryjne nowego systemu podwieszenia trakcji kolejowej. Pokazal w
szczegblnosei sposOb wytwarzania gtdéwnego elementu nosnego i sposéb jego mocowania oraz po-
zostalych elementow systemu podwieszenia: uchwytu liny nosnej, ramion odciggowych i ich
uchwytéw, odciggu systemu podwieszenia, przegubu izolatora trakcyjnego, a takze czesSci do mo-
cowania systemu podwieszenia do konstrukcji wsporczej. Oméwil wyniki badan laboratoryjnych
wlasno$ci wytrzymatosciowych poszezegodlnych elementow uktadu podwieszenia (spoin wspornika
systemu podwieszenia, odciggu i przegubu izolatora) oraz sity wyslizgu uchwytdw, relaksacji na-
prezen w polaczeniach srubowych, odpornosci korozyjnej elementow konstrukcyjnych, a takze wy-
niki badan wiasnosci eksploatacyjnych konstrukeji ramienia odciggowego. Na podstawie pozytyw-
nej oceny wynikow badan w podrozdziale 3.4 pokazano wykonany model prototypu systemu pod-
wieszenia. Na elementach modelu naklejono czujniki tensometryczne i przygotowano tory pomia-
rowe do badania zachowania sie konstrukcji prototypu poddawanego ré6znym obcigzeniom. Wyniki
badan na stanowisku z prototypem podwieszenia trakcji byty pozytywne. Elementy konstrukeji by-
ty wytezone w sposob bezpieczny, przy zachowaniu wspoélczynnika zapasu wytrzymatosci kon-
strukcji okoto 3, co spetniato wymagania PKP.

To spowodowato podjecie dalszych badan juz na stanowisku poligonowym (torze doswiad-
czalnym) Instytutu Kolejnictwa, co zostalo przedstawione w rozdziale 4 (strony 183+194). Autor
omowil tam wyniki badan nowej konstrukcji systemu podwieszenia kolejowej sieci trakcyjnej w
warunkach statycznych i dynamicznych. Na podstawie badan masy sieci trakcyjnej i wytezenia no-
wego systemu podwieszenia w warunkach statycznych oraz dynamicznych w czasie jazdy lokomo-
tywy z predkos$ciami z zakresu 40+160 km/godz. stwierdzono, ze poprawnie zostal zaprojektowany
i wykonany nowy system podwieszenia trakcji kolejowe;.

W rozdziale 5 (strony 195+199) pokazano dziatania podjete w celu uzyskania dopuszczenie
nowego systemu podwieszenia do stosowania w polskich sieciach trakcyjnych. Po rocznym okresie
eksploatacji nadzorowanej stwierdzono, ze nowy system podwieszenia trakcji spetnia wszystkie
wymagania zarzadcy narodowe;j sieci linii kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i uzyskat
dopuszczenie do stosowania na tych sieciach.

Nalezy podkresli¢, ze nowe rozwigzanie konstrukeyjne zgtoszono jako wynalazek pt. ,,Uktad
podwieszen kabli trakcji elektrycznych, zwilaszcza kolejowych, tramwajowych i/lub linii metra™
oraz jako wzor przemystowy Unii Europejskiej - OHIM pt. ,,Podwieszenie kabli trakcji elektrycz-
nej”.

Cato$¢ rozprawy oceniam pozytywnie. Rozprawa posiada charakter pracy konstrukcyjno-
eksperymentalnej, w ktérej Autor pokazat kolejne etapy badan nad stworzeniem projektu nowego
rozwigzania konstrukcyjnego systemu podwieszenia gornej trakcji elektrycznej na drogach zela-
znych, w oparciu o nowoczesne materiaty konstrukcyjne — stop aluminium serii 6xxx i stal odporng
na korozje w gatunku 1.4301.

Do badan obcigzeh nowych elementéw konstrukcyjnych i calosci konstrukeji Autor zastoso-
wat nowoczesne metody numeryczne, oparte 0 metode elementéw skonczonych. W badaniach la-
boratoryjnej postuzyl sie nowoczesng aparaturg i wlasciwymi metodami badawczymi, przy okre-
$laniu wlasnosci mechanicznych i technologicznych. Przy badaniu prototypu i prébach poligono-
wych, wykorzystal metody tensometryczne i wasciwie zbudowane tory pomiarowe do wyznacza-
nia wielko$ci nieelektrycznych.

Habilitant wykazat, ze wlasciwe wykorzystanie nowoczesnych stopéw metali niezelaznych i
stali, pozwala projektowaé stosunkowo lekkie i tanie systemy konstrukeji do przenoszenia obcigzen
masowych i dynamicznych.

Praca wnosi tez pewne elementy poznawcze w odniesieniu do metodyki tworzenia nowych
rozwigzan konstrukcyjnych uktadow trakcji przewodzacych energi¢ elektryczna dla lokomotyw
poruszajacych sie po drogach zelaznych.
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Po zapoznaniu si¢ z pracg pragne przedstawi¢ do niej pewne uwagi. I tak, uwazam, ze w pra-
cy powinien by¢ zamieszczony plan (program) badan, co juz na wstepie pozwolitoby zrozumieé
postawione cele pracy, jak i zakres badan na poszczegdlnych etapach projektowania nowego syste-
mu podwieszenia trakcji, w tym umotywowanie doboru wtasciwych materiatow konstrukcyjnych i
wariantow technologicznych wykonania poszczegdlnych detali, tworzacych nowa konstrukcje za-
wieszenia sieci trakcyjnej. Praca nie zawiera podsumowania koncowego, ani tez podsumowania
poszczegdlnych badan czastkowych, pokazanych w kolejnych rozdziatach, w formie oddzielnych
podrozdziatow.

Czg$¢ rysunkow, zwlaszcza te na ktorych powinny znajdowaé si¢ podziaty badanych detali
konstrukcyjnych na elementy skonczone jest nieczytelna. Zbedne sg rysunki zawierajace fotografie
pracownikow podczas zdejmowania-zaktadania trakcji oraz inne rysunki pokazujgce pracownikdéw
realizujgcych okres$lone operacje technologiczne, np. lgczenia metali.

Przedstawione uwagi nie wpltynety na pozytywna ocen¢ monografii i uwazam, ze spelnia ona
warunki osiggni¢cia naukowego wymaganego w postepowaniach o nadanie stopnia doktora habili-
towanego, poprzez zrealizowanie oryginalnego osiggniecia projektowego, konstrukcyjnego oraz
technologicznego, wymienionego w punkcie 2 art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stop-
niach naukowych i tytule naukowym (Dz. U. 2016 1. poz. 882 ze zm. w Dz. U. 22016 r. poz. 1311),
polegajacego na wykonaniu projektu nowoczesnego systemu podwieszenia trakcji kolejowej, prze-
znaczonego do stosowania w infrastrukturze kolejowej, tak w kraju, jak i poza jego granicami, z
nowych materiatéw konstrukcyjnych — stopu aluminium EN AW-6082 w stanie T6 i stali odpornej
na korozj¢ w gatunku 1.4301.

Stwierdzam, ze monografia wnosi znaczacy wktad w rozwdj dyscypliny naukowej metalur-
gia, poprzez zaprojektowanie nowego rozwigzania konstrukcyjnego systemu podwieszenia gornej
trakcji elektrycznej na drogach zelaznych, w oparciu o wykorzystanie wlasciwosci mechanicznych,
technologicznych i eksploatacyjnych nowych tworzyw konstrukcyjnych. W opiniowanej rozprawie
znajduja sie oryginalne osiggniecia naukowe i technologiczne, ktore stanowig duzy wktad Autora w
rozwoj procesOw przerdbki plastycznej, a gtownie nowych procesdéw wytwarzania materiatéw kon-
strukcyjnych metodami wyciskania i kucia.

2. Ocena istotnej aktywnosci naukowej

Dr inz. Grzegorz Kiesiewicz studia wyzsze ukonczyt w r. 2008 na Wydziale Metali Niezela-
znych Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie, w Katedrze Przerobki Plastycznej i Metaloznaw-
stwa, uzyskujac tytul magistra metalurga. W latach 2008+2013 by} stuchaczem Studium Dokto-
ranckiego na ukonczonym wydziale. W r. 2013 obronit tam prace doktorskg p.t.: ,,Teoretyczno-
doswiadczalna analiza procesu ciggnienia przewoddw jezdnych z wykorzystaniem ciggadet z poli-
krystalicznego diamentu syntetycznego”, po czym zostal mianowany na macierzystym wydziale na
stanowisko asystenta, a w r. 2017 na stanowisko adiunkta, ktdre zajmuje do tej pory.

W r. 2014 odbyl jedno miesigczny staz naukowo-techniczny tzw. podoktorski w firmie KU-
CA Sp. z o.0. w Stargardzie, na stanowisku asystenta gléwnego technologa zakladu
(1.08+31.08.2014r.). Ponadto w czerwcu 2014 r. w ramach projektu UltraWire, odbyl 4-dniowe
konsultacje w Aurubis AG, Olen, Belgia / KME Germany GmbH & Co. KG, Osnabruck, Niemcy
// Nexans France, Lille, Francja.

W r. 2014 byl wspolautorem artykutu pt: ,,Technology production and properties of high-
strength and high-conductivity nanostructured copper-silver wires for new type overhead line con-
ductors”, wygloszonego na migdzynarodowej konferencji Wire Association International w USA,
ktéry zostat uhonorowany Nagroda ,,The Marshall V. Yokelson Memeorial Medal Award in the
Nonferrous Division™.

Habilitant byt dwukrotnie wyrdzniany za przedstawione postery na konferencjach: ,,Interna-
tional Conference on Non-Ferrous Metals (ICNFM 2015)” w Krakowie i ,Innowacyjne pomysty
mtodych naukowcow: nauka — startup — przemyst” takze w Krakowie w 2016 r.



S

Byt takze cztonkiem zespotu, ktory zostat wyrdzniony w konkursie o nagrode im. Prof. Cze-
stawa Jaworskiego za ,,Urzadzenie napre¢zajace do kompensacji dtugosci w przewodach jezdnych i
linach no$nych” na 11-ych Miedzynarodowych Targach Kolejowych Trako w Gdansku w r. 2015.

Dostarczony przez Habilitanta ,,Wykaz dorobku habilitacyjnego — nauki techniczne” (zalacz-
nik 3), zostat przygotowany niezbyt starannie i nie w pelni odpowiada punktom zawartym w ,,Su-
marycznym zestawieniu kryteriow....). Na stronach 23-24, 26-28 i 32-35 zawarto nawet 4-ro krot-
nie te same osiggniecia, ale inaczej je nazywano.

Dzialalno$¢ naukowa dr Grzegorza Kiesiewicza miesci si¢ w dyscyplinie naukowej metalur-
gia i specjalno$ci przerobka plastyczna metali, a dotyczy proceséw wyciskania, ciggnienia i kucia
oraz badania materiatéw z nowoczesnych stopéw metali niezelaznych i projektowania procesow
wytwarzania elementow konstrukcyjnych ze stopdw metali niezelaznych i stali.

W szczegblnosci gtdéwnym obszarem zainteresowan Habilitanta sa badania nad projektowa-
niem i wytwarzaniem nowych materialéw do zastosowan w elektroenergetyce oraz projektowanie
rozwigzan konstrukeyjnych elementéw gornych sieci trakcyjnych, stosowanych w tej branzy. Jako
najwazniejsze osiggniecie z tego zakresu nalezy uznaé¢ dobér nowych rodzajow materiatdw i sposéb
ich przetwarzania, w celu uzyskania nowych elementéw o nowej geometrii w nosno-przewodzacej
tramwajowej i kolejowej gornej sieci trakcyjne;j.

Dorobek naukowy dr Grzegorza Kiesiewicza dotyczacy analizy zagadnien mechaniki i tech-
nologii procesoOw przerdbki plastycznej, glownie proceséw ciggnienia i badan materialowych jest
stosunkowo obszerny - obejmuje wspdtautorstwo okoto 80 prac publikowanych (z tego 36 przed
uzyskaniem stopnia naukowego doktora).

W szczegoblno$ei dorobek Habilitanta po uzyskaniu stopnia naukowego doktora, obejmuje: 1
monografi¢ i 44 publikacje w czasopismach i wydawnictwach monograficznych, w tym 5 z bazy
JCR (Archives of Metallurgy and Materials) i 7 zagranicznych (Wire Journal International 1, Key
Engineering Materials 6). Pozostale swoje prace Habilitant umiescit w czasopismach krajowych:
Rudy i Metale Niezelazne Recykling— 15, Hutnik Wiadomosci Hutnicze — 9, Przeglad Elektrotech-
niczny -1, Zeszyty Naukowe AGH 1, rozdzialy w monografiach - 5, czastka w monografii -1.
Wszystkie publikacje sg pracami zbiorowymi. W czasopismach z listy JCR Habilitant swoj udziat
ocenil na 15-30 %, z czego 3-krotnie byt tzw. drugim wspétautorem. W pozostatych pracach udziat
ten wynosil 7% (3-krotnie), 10% -16-krotnie,15 % -6-krotnie, 20-30% - 13-krotnie i 50%-1 raz. W
tych publikacjach Habilitant 3-krotnie jest pierwszym, a 6-krotnie drugim wspétautorem.

Dorobek ten uzupelnia udziat w 14 uzyskanych patentach, z czego 12 krajowych (2017 r.-5,
2016 r.-6, 2015 r.-1) i 2 miedzynarodowych (2016 r.-1, 2015 r.-1), a takze cztonkowstwo w zespo-
tach, ktore zglosily 13 wzoréw przemystowych (w tym 4 miedzynarodowe) i wystapity w kraju 10-
krotnie ze zgloszeniami patentowymi (2018 r.-1, 2017 r.-4, 2015 r.-4, 2014 r.-1). W tych osiaggnie-
ciach zespotowych (liczacych od 7 do 28 0sdéb), Kandydat ocenit swoj udziat od kilku do 20%.

Habilitant wygtosit 9 i byt ponadto wspotautorem 28 referatdw na konferencjach krajowych i
miedzynarodowych. Jest takze wspolautorem 4 streszczen zawartych w materialach konferencyj-
nych i 7 raportow koncowych z zakonczonych prac naukowo-badawczych.

Dr Grzegorz Kiesiewicz wykonat takze 11 recenzji projektow migdzynarodowych i krajo-
wych dla firmy Idipsum Sp. z o.0. (dzialajacej na zlecenie NCBiR), w latach: 2015 — 2017, doty-
czgcych projektow B+R wspoétfinansowanych ze Srodkéw programu POIR - typu Demonstrator,
Innotech oraz Szybka Sciezka.

Dane bibliograficzne dotychczasowej dziatalno$ci publikacyjnej Habilitanta sa nastgpujgce:
sumaryczny impact factor wedtug listy Journal Citation Reports (JCR), zgodnie z rokiem opubli-
kowania - 4,26; liczba cytowan publikacji wedlug bazy Web of Science (WoS): 5, wedtug Google
Scholar: 22; indeks Hirscha wedlug bazy Web of Science (WoS): 1, wedlug Google Scholar: 3.

Nie sg one imponujace, ale dostateczne, po uwzglednieniu stosunkow waskiej tematyki ba-
dawczej Habilitanta i waskiego kregu odbiorcow zainteresowanych uprawiang tematyka konstruk-
cyjna i technologiczna.
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Dr Grzegorz Kiesiewicz posiada stosunkowo duzy, jak na 5-letni okres po uzyskaniu stopnia
naukowego doktora, dorobek naukowo-badawczy, jako wspotwykonawca projektdw badawczych,
celowych 1 wdrozeniowych przy wspolpracy z krajowym otoczeniem gospodarczym, jak i osrod-
kami zagranicznymi.

I tak, Habilitant bral udzial w realizacji 13 prac projektowych, konstrukcyjnych i technolo-
gicznych, wchodzacych w zakres projektow krajowych i miedzynarodowych (kierownik projektu,
gtowny wykonawca 1 wykonawca), 11 prac zleconych (gtowny wykonawca i kierownik). Byt takze
3-krotnie ekspertem w zespotach oceniajgcych i kontrolujacych wykonanie projektow.

Z wymienionego powyze]j dorobku, dr Grzegorz Kiesiewicz byl lub jest wykonawcg badan
realizowanych w ramach 9 krajowych konsorcjow naukowych: ,,ConResCopper”, ,,Carbo-Tech”,
»CASTBRASS”, ,ENSOLTECH”, ,KTRAM”, ,Cast-Tech”, ,,CUT”, ,Metgraf” i ,,Rail-Tech -
Technologie dla kolei” i jednym o zasiegu miedzynarodowym ,,Ultrawire”, z czego 1 praca nauko-
wo-badawcza zostata ukonczona w r. 2015, 3 - wr. 2016, 3 - w r.2017 i jedna rozpoczela si¢ w .
2018.

Habilitant posiada nie tylko umiejetnos¢ pracy w zespotach naukowych, ale takze tworzenia
takich zespotow i kierowaniu nimi. Z tego zakresu dziatalnosci nalezy wymienié¢ 4 projekty badaw-
czo-rozwojowe i wdrozeniowe realizowane w ramach konsorcjow: ,,RecTECH”, ,INNOCON-
NECT”, ,KMEASURE” i ,KTRAM?” (,,Recyklingowa technologia wytwarzania elementow ztacz-
nych na bazie stopéw miedzi dla sieci trakcyjnych” realizowany w latach 2018-2021, ,,Opracowa-
nie i wdrozenie specjalistycznego systemu potaczen REKIN-AL dedykowanego do aluminiowych
przewoddéw emaliowanych” realizowany w latach 2017-2020, ,,System do cigglego monitorowania
zuzycia przewodéw jezdnych oraz parametrow eksploatacyjnych sieci trakcyjnej”, realizowany w
latach 2015-2018 ,,Opracowanie oraz wdrozenie nowej generacji kluczowych elementéw nosno-
przewodzacych tramwajowej gérnej sieci trakcyjnej”, zrealizowany w latach 2014-2017).

Konsorcja, w ktorych Habilitant jest wykonawcg lub kierownikiem zespoléw badawczych
Zrzeszajg nastepujace instytucje i zaklady przemystowe: University of Cambridge (Wielka Bryta-
nia), Aalto University (Finlandia), Institute of Occupational Medicine (Wielka Brytania), Outotec
Oy (Finlandia), National Grid Electricity Transmission Plc (Wielka Brytania), Aurubis (Belgia),
Nexans S.A.S (Francja), KME Gmbh & Co KG (Niemcy), Peugeot Citroen Automobiles S.A.
(Francja), Wieland Werke AG (Niemcy), Invro Ltd (Wielka Brytania), Thinkstep (Niemcy), Insty-
tut Metali Niezelaznych w Gliwicach, KUCA Sp. z 0.0., ERKO Sp. z 0.0. Sp. k., Carbo-Graf Sp. z
0.0., BOLMET 8. A., Energetyka Solarna Ensol Sp. z 0.0., Adamet Witold Gajdek, Adam Pg¢czar
Sp. J., Tele-Fonika Kable S.A., Instytut Technologii Materiatéw Elektronicznych, Polskie Sieci
Elektroenergetyczne S.A., MABO Sp. z 0.0. oraz Instytut Metalurgii i Inzynierii Materiatlowej PAN
w Krakowie.

Dr Grzegorz Kiesiewicz w latach 2014-2017 byt takze wykonawcag 11 prac zleconych przez
przedsigbiorstwa krajowe i jednej przez firme z USA. W 5-ciu z tych prac byt jednoczesnie kierow-
nikiem i gtbwnym wykonawca.

Z 11-tu prac zleconych przez przemyst za najwazniejsza, ktéra byta realizowana w kilku eta-
pach w latach 2012-2016, na zlecenie Europejskiego Instytutu Miedzi Sp. z o.0., Habilitant uznat
osiggniecie polegajgce na stworzeniu bazy danych wysokowytrzymatych i wysoko przewodzacych
stopéw miedzi, ktéra zawiera podstawowe wlasnosci mechaniczne, eksploatacyjne i technologicz-
ne, sktady chemiczne oraz potencjalne mozliwosci wykorzystania tych stopdw w przemysle metali
niezelaznych. W ramach tego zlecenia zaprojektowano i wykonano internetowe narzedzie do za-
awansowanego przeszukiwania ogélnie dostepnej bazy danych materiatowych.

Dr Grzegorz Kiesiewicz w zespotach eksperckich pracowat dla Izby Gospodarczej Komuni-
kacji Miejskiej w Warszawie, firmy Idipsum Sp. z o.0. dzialajacej na zlecenie NCBIiR, jak i bezpo-
srednio dla NCBiR.

Na podstawie przedstawionej do oceny dokumentacji mozna stwierdzi¢, ze:

e opublikowany dorobek naukowy Habilitanta po uzyskaniu stopnia naukowego doktora jest
ilosciowo dobry i merytorycznie warto$ciowy, zawiera zardbwno walory poznawcze jak i
aspekty praktyczne,
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e dorobek ten w pewnej czesci zostal przedstawiony migdzynarodowemu $rodowisku nauko-
wemu,

e Habilitant posiada bardzo duze umiejetnosci i doswiadczenie w prowadzeniu badan nauko-
wych w warunkach przemyslowych,

e wykazuje takze aktywno$¢ w nawigzywaniu i realizacji wspolpracy z krajowymi i zagra-
nicznymi osrodkami przemystowymi i naukowymi.

Cato$¢ dorobku naukowego Pana dr inz. Grzegorza Kiesiewicza, jako istotng Jego dzialalnos$¢
naukowa, oceniam pozytywnie. Dorobek ten zostal w duzej mierze wdrozony w przedsigbiorstwach
przemystowych, zajmujacych si¢ przetworstwem i zastosowaniem stopéw metali niezelaznych, w
tym glownie aluminium i miedzi.

Stwierdzam, ze istotna dzialalno$¢ naukowa dr Grzegorza Kiesiewicza spetnia wymagania
stawiane kandydatom do uzyskania stopnia naukowego doktora habilitowanego.

3. Uzupelniajgce informacje o Kandydatce - ocena dorobku dydaktycznego i organizacyjnego

Ocena dzialalnosci dydaktycznej i organizacyjnej Kandydata w postegpowaniu o nadanie stop-
nia naukowego doktora habilitowanego stanowi uzupetnienie Jego sylwetki, jako nauczyciela aka-
demickiego.

Dr inz. Grzegorz Kiesiewicz posiada 5-letnie do§wiadczenie dydaktyczne. W Katedrze Prze-
robki Plastycznej i Metaloznawstwa na Wydziale Metali Niezelaznych AGH w Krakowie prowadzit
wyklady oraz zajecia laboratoryjne, projektowe i seminaryjne i prace przejsciowe na 2 kierunkach
studiow (metalurgia oraz zarzadzanie i inzynieria produkcji), na specjalno$ciach przerébka pla-
styczna, metalurgia i recykling metali niezelaznych, inzynieria produkcji i zastosowanie metali nie-
zelaznych oraz materialy i technologie w systemach elektroenergetycznych. Prowadzit réwniez w
jezyku angielskim zajgcia tematycznie zwigzane z podstawami wytwarzania i przetworstwa metali
niezelaznych: continuous casting i metal forming processes oraz zajecia dotyczace technologicz-
nych proceséw przerébki metalu w przemysle: technologie i techniki produkcyjne w kablownic-
twie, urzadzenia i narzedzia w kablownictwie oraz technologie wytwarzania kompozytéw metalo-
wych.

Kandydat posiada dobre osiggnigcia w ksztalcenia kadry zawodowej dla przemystu. Byt pro-
motorem 30 prac dyplomowych: 12 inzynierskich i 18 magisterskich. Pelni takze funkcje promotora
pomocniczego w dwéch przewodach doktorskich realizowanych na Wydziale Metali Niezelaznych.

Od 1. 2016 jest opieckunem dwoéch kot naukowych: studenckiego kota naukowego przerdbki
plastycznej SKN ,,Wire” oraz doktoranckiego kota naukowego DKN ,.Deform”. Czlonkowie tych
kot, w ramach konkursu ,,Grant Rektorski” zrealizowali: ,,Projekt, budowa oraz montaz modelu
kolejowej gornej sieci trakeyjnej z elementami uwzgledniajagcymi autorskie rozwigzania konstruk-
cyjne pracownikéw Wydziatu Metali Niezelaznych” i zainstalowali w formie ekspozycji na Wy-
dziale Metali Niezelaznych oraz zbudowali stanowisko do badan w warunkach nagrzewania prado-
wego w atmosferze ochronnej wyrobow z metali i ich stopéw, stanowigcych elementy nosno-
przewodzace systemoOw elektroenergetyki przesytowej i kolejowe;.

Dr inz. Grzegorz Kiesiewicz posiada réwniez dobry dorobek organizacyjny na rzecz Srodowi-
ska naukowego i whasnej uczelni. Brat udzial w pracach dwoch komitetach organizacyjnych: Semi-
narium naukowo-technicznego konsorcjum NOEL pt. ,,Nowoczesne Materiaty i Technologie dla
Elektroenergetyki”, ktére odbylo si¢ w 2014 r. w Krakowie, (byt tam odpowiedzialny za organiza-
cje sesji tematycznej, wygloszenie referatu plenarnego i opieke podczas zwiedzania laboratoriow
WMN przez uczestnikéw spotkania) oraz Migdzynarodowego Seminarium pt. ,,Ultra Conductive
Copper-Carbon Nanotube Wire - UltraWire Open Day”, ktore odbyto si¢ w 2016 r. w Cambridge w
Wielkiej Brytanii (przygotowanie materialéw do sesji tematycznej i wygtoszenie referatu plenarne-

g0).
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Ponadto Habilitant przygotowuje i aktualizuje programy zaje¢ dydaktycznych w bazie Sylla-
bus AGH na kierunku Metalurgia dla I-go, jak i II-go stopnia studiéw. Od r. 2017 jest czlonkiem
Wydzialowego Zespotu Audytu Dydaktycznego, oceniajgcego jakos$¢ zaplecza dydaktycznego Ka-
tedry Przerobki Plastycznej i Metaloznawstwa Metali Niezelaznych oraz cztonkiem Komisji Egza-
minu Dyplomowego Inzynierskiego na kierunku Metalurgia.

Od r. 2013 jest cztonkiem polskiego oddziatu migdzynarodowej organizacji Wire Association
International (USA), bedacej najwickszg organizacjg ciggarska na $wiecie, a od r. 2015 ekspertem
merytorycznym European Copper Institute w platformie 4C (Copper & Conductivity platform),
czynnie uczestniczagcym w pracach nad opracowaniem i promocjg miedzi w roli przewodnika ener-
gii elektrycznej. Ponadto poprzez platforme Leonardo ENERGY wygtlosit i opublikowat tam referat
pt.: ,,Copper and copper alloys in railway systems”.

Po zapoznaniu si¢ z dorobkiem dydaktycznym i organizacyjnym Habilitanta stwierdzam, ze
jak na 5-letni okres zatrudnienia, posiada On duze osiggnigcia w tym obszarze dziatalno$ci zawo-
dowej i oceniam je bardzo pozytywnie. Sg one cennym uzupetnieniem sylwetki dr Grzegorza Kie-
siewicza, jako nauczyciela akademickiego.

4. Whniosek koncowy

Z sumarycznego zestawienia kryteriow osiggni¢¢ dr Dariusza Kiesiewicza wykonanego zgod-
nie z Rozporzadzeniem Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 01.09.2011 r. w sprawie
kryteriow oceny osiaggnie¢ osoby ubiegajacej si¢ o nadanie stopnia doktora habilitowanego wynika,
ze na 29 wymienionych tam kryteriow Habilitant posiada osiggniecia w 27 i nie posiada w 2-6ch:
nie jest czlonkiem komitetow redakeyjnych i rad naukowych czasopism oraz nie recenzowal publi-
kacji w czasopismach miedzynarodowych i krajowych. Te 2 kryteria sg trudne do spetnienia przez
mtodych pracownikow nauki.

W oparciu o dostarczong dokumentacj¢ i wykonang analize dorobku naukowo-badawczego dr
Grzegorza Kiesiewicza stwierdzam, ze przedstawiona do recenzji monografia p.t.: ,,Nowoczesny
system podwieszenia kolejowej gornej sieci trakcyjnej” oraz dorobek w zakresie ,.istotnej aktywno-
$ci naukowej”, poparte osiagnieciami dydaktycznymi i organizacyjnymi speiniaja, okreslone w
Ustawie o tytule i stopniach naukowych, wymagania stawiane kandydatom do uzyskania stopnia
naukowego doktora habilitowanego.

Dr inz. Grzegorz Kiesiewicz, po uzyskaniu stopnia naukowego doktora nauk technicznych,
istotnie zwigkszyt swoj dorobek naukowy, a wyniki jego prac wnosza znaczacy wktad w rozwoj
dyscypliny naukowej metalurgia, w szczeg6lnosci w rozwdj technologii proceséw przerdbki pla-
stycznej 1 projektowania elementéw konstrukcyjnych z nowoczesnych stopéw metali niezelaznych.

W zwiazku z powyzszym, wnioskuj¢ o pozytywne zaopiniowanie przez Komisj¢ Habili-
tacyjna propozycji uchwaly o nadanie dr inz. Grzegorzowi Kiesiewiczowi stopnia doktora
habilitowanego nauk technicznych w dyscyplinie metalurgia i skierowanie jej do dalszego po-
stepowania przed Radg Wydzialu Metali Niezelaznych Akademii Gorniczo-Hutniczej w Kra-
kowie.

Ve
Henryk Dyja



